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(§) Verriegelungsvorrichtung fur ein Faltdach eines Fahrzeugs 

® Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvorrichtung 
fur ein Faltdach eines Fahrzeugs mit einem an einem vor- 
deren Rahmenteil (1) des Faltdachs schwenkbar gelager- 
ten Verriegelungshaken (6), der in einem Riegeleingriff an 
einem fahrzeugfesten Gegenlager (5) verriegelbar ist, wo- 
bei erfindungsgemafS am vorderen Rahmenteil (1) ein Ku- 
lissenhebel (10) schwenkbar gelagert ist, der eine An- 
triebskulisse (13), an der zum Verschwenken des Kulis- 
senhebels (10) ein im wesentlichen linear bewegtes An- 
triebsteil (19) verschiebbar aufgenommen ist, und eine 
Abtriebskulisse (15) enthalt, an der zum Verschwenken 
des Verriegelungshakens (6) ein Eingriffsteil (20) des Ver- 
riegelungshakens (6) verschiebbar aufgenommen ist. In 
der Riegelstellung des Verriegelungshakens (6) kann das 
Antriebsteil (19) den Kulissenhebel (10) gegen Rotation 
blockiert halten. 



CO 

o 

CM 


Q 


BUNDESDRUCKEREI 07.02 202 350/153/7A 


6 


DE 101 

1 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Verriegelungsvorrich- 
tung fur ein Faltdach eines Fahrzeugs mit einem an einem 
vorderen Rahmenteil des Faltdachs schwenkbar gelagerten 
Verriegelungshaken, der in einem Riegeleingriff an einem 
fahrzeugfesten Gegenlager verriegelbar ist. 
[0002] In der DE297 03 774U1 ist eine VerschluBvor- 
richtung fur ein Cabriolet- Verdeck beschrieben, die einen an 
einer Dachspitze eines Cabriolets um eine Fahrzeug-Quer- 
achse schwenkbar gelagerten Riegelhaken aufweist, der 
mittels eines uber einen Handgriffbetatigten Viergelenks in 
seine Riegelstellung schwenkbar ist, in der er die Dachspitze 
des Cabriolet- Verdecks an einem Windlauf geschlossen und 
verriegelt halt. 

[0003] Die EP 0 492 006 Al orTenbart eine Vorrichtung 
zum Niederholen und Festhalten einer Dachspitze eines 
Fahrzeugverdecks. Ein Niederhol- und Verriegelungshaken 
ist an einem Rahmen an der Unterseite eines Windlaufs zum 
Eingriff an einem Widerlager an der Dachspitze bewegbar 
gelagert. Der Niederhohlhaken weist einen langlichen Fuh- 
rungsschlitz auf, durch den sich ein rahmenfester Fuhrungs- 
zapfen erstreckt. Am ruckwartigen Ende des Niederhohlha- 
kens ist ein Schwenkzapfen angebracht, der in einem Auf- 
nahmeschlitz des Rahmens gefuhrt und durch eine Antriebs- 
einrichtung bewegbar ist. Der angetriebene und in dem Auf- 
nahmeschlitz bewegte Schwenkzapfen verschwenkt den 
Niederhohlhaken um den rahmenfesten Fiihrungszapfen, 
wahrend gleichzeitig der Niederhohlhaken relativ zu dem 
Fiihrungszapfen verschoben wird. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine eingangs ge- 
nannte Verriegelungsvorrichtung zu schaffen, die bei einfa- 
chem Aufbau einen groBen Hubweg fur ein funktionssiche- 
res Annahern der Dachspitze auf dem letzten Bewegungs- 
weg bis zum Windlauf und das Verriegeln daran gewahrlei- 
stet. 

[0005] Diese Aufgabe wird bei der oben genannten Ver- 
riegelungsvorrichtung erfindungsgemaB dadurch gelost, daB 
am vorderen Rahmenteil ein Kulissenhebei schwenkbar ge- 
lagert ist, der eine Antriebskulisse, an der zum Verschwen- 
ken des Kulissenhebels ein im wesentlichen linear bewegtes 
Antriebsteil verschiebbar aufgenommen ist, und eine Ab- 
triebskulisse enthalt, an der zum Verschwenken des Verrie- 
gelungshakens ein EingrirTsteil des Verriegelungshakens 
verschiebbar aufgenommen ist. 

[0006] Die beiden Kulissen des Kulissenhebels sind derart 
geformt und der Kulissenhebei legt eine solche Kinematik 
fest, daB die im wesentlichen lineare Antriebsbewegung in 
eine gleichmaBige Verschwenkbewegung des Verriege- 
lungshakens umgesetzt wird. Die Verriegelungsvorrichtung 
eignet sich fur beliebige Arten von ablegbaren Fahrzeugda- 
chem, insbesondere von Cabrios, wie Faltdacher oder 
Klappverdecke, und insbesondere fur solche Verdecke, die 
an den Seitenholmen Fiihrungsschienen fiir einen vorderen 
Dachspriegel aufweisen, der in eine Teiloffnungsstellung 
verschoben werden kann, wahrend die Seitenholme noch an 
dem fahrzeugfesten Gegenlager angekoppelt sind. Das fahr- 
zeugfeste Gegenlager ist z. B. ein Bolzen, der an einem 
Querholm oberhalb der Windschutzscheibe, an einem Wind- 
lauf oder an einer A-Saule angebracht ist. Die erfindungsge- 
mafle Verriegelungsvorrichtung kann an dem Rahmen ein- 
fach oder mehrfach vorgesehen sein, insbesondere an der 
rechten und der linken Dachseite bzw. an dem jeweiligen 
Seitenholm. 

[0007] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen angegeben. 

[0008] Vorzugsweise ist die Verriegelungsvorrichtung 
derart gebildet, daB in der Riegelstellung des Verriegelungs- 
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hakens das Antriebsteil den Kulissenhebei gegen Rotation 
blockiert halt. Eine derartige selbsthemmende Sperrstellung 
verhindert das selbsttatige Offnen des Verriegelungshakens. 
[0009] Es kann auch vorgesehen sein, daB ein Antriebs- 
5 teiltrager einen Riegelabschnitt aufweist, der den Verriege- 
lungshaken in seiner Riegelstellung blockiert halt. Auf diese 
Weise wird der Verriegelungshaken unmittelbar blockiert. 
[0010] ZweckmaBigerweise enthalt die Antriebskulisse 
einen neutralen und insbesondere linear gebildeten Mittel- 
io abschnitt, in dem eine Langsbewegung des Antriebsteils 
ohne rotatorische Auswirkung auf den Kulissenhebei ist. 
Hierdurch muB der Antriebsteiltrager in der SchlieBstellung 
nicht an einer S telle exakt positioniert sein, sondern er kann 
sich an einer beliebigen Position im Mittelabschnitt befin- 
15 den. Auf diese Weise kann ein Spielausgleich zwischen 
zwei an den sich gegeniiberliegenden Seitenholmen ange- 
ordneten Verriegelungsvorrichtung geschaffen werden. 
[0011] Vorzugsweise sind die zwei sich beidseits des neu- 
tralen Mittelabschnitts anschlieBenden Abschnitte der An- 
20 triebskulisse mit entgegengesetzt gerichteten Kriimmungen 
gebildet. 

[0012] Der Verriegelungshaken kann an einer am vorde- 
ren Rahmenteil festen Drehachse oder mittels einer Vierge- 
lenkanordnung schwenkbar gelagert sein. Das vordere Rah- 

25 menteil ist beispielsweise eine Dachspitze, ein Rahmen- 
querteil oder ein Seitenholm des Verdeckrahmens. 
[0013] Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der 
Verriegelungsvorrichtung unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung naher erlautert. Es zeigt: 

30 [0014] Fig. 1 in Seitenansicht in schematischer Darstel- 
lung ein erstes Ausfuhrungsbeispiel einer Verriegelungsvor- 
richtung mit einem Verriegelungshaken in SchlieBstellung; 
[0015] Fig. 2 in Seitenansicht in schematischer Darstel- 
lung das erste Ausfuhrungsbeispiel rnit geoffnetem Verrie- 

35 gelungshaken; 

[0016] Fig. 3 in Seitenansicht in schematischer Darstel- 
lung ein Ausfuhrungsbeispiel der Verriegelungsvorrichtung 
rnit einer zusatzlichen Blockiereinrichtung; 
[0017] Fig. 4 in Seitenansicht in schematischer Darstel- 

40 lung ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Verriegelungs- 
vorrichtung in SchlieBstellung; und 

[0018] Fig. 5 in Seitenansicht in schematischer Darstel- 
lung das Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 4 mit geoffnetem 
Verriegelungshaken. 

45 [0019] Ein Verdeck eines Cabriolets, wie ein Fait- oder 
Klappverdeck, enthalt einen Verdeckrahmen mit zwei sich 
gegeniiberliegenden gleichartigen Seitenholmen, von denen 
der linke Seitenholm 1 in Fig. 1 ausschnittsweise dargestellt 
ist. Am Vorderabschnitt 2 jedes Seitenholms 1 ist ein haken- 

50 rormiges Vorderende 3 einer Verriegelungsvorrichtung ge- 
bildet, das eine sich nach unten orfnende Ausnehmung 4 fur 
einen Bolzen 5 aufweist, der an einem fahrzeugfesten Teil 
wie z. B. einem Querholm oberhalb der Windschutzscheibe, 
einem Windlauf oder einer A-Saule, angebracht ist und ein 

55 Riegelgegenlager bildet, an dem der Seitenholm 1 in einer 
SchlieBstellung des Verdecks verriegelt gehalten ist. 
[0020] Die Verriegelungsvorrichtung enthalt des weiteren 
am Vorderabschnitt 2 jedes Seitenholms 1 einen Verriege- 
lungshaken 6, der mittels eines Schwenklagers 7 um eine 

60 Querachse 8 schwenkbar gelagert ist. Der Verriegelungsha- 
ken 6 enthalt ein hakenartiges Vorderende 9 zum Umgreifen 
des Bolzens 5. In der SchlieB- oder Riegelstellung (Fig. 1) 
ist der Verriegelungshaken 6 gegen das Vorderende 3 des 
Seitenholms 1 geschwenkt und halt den Bolzen 5 in der 

65 Ausnehmung 4 formschliissig fest verriegelt. 

[0021] Ein Kulissenhebei 10 ist mittels eines Schwenkla- 
gers 11 um eine Querachse 12 am Seitenholm 1 schwenkbar 
gelagert und in einer zur Bewegungsebene des Verriege- 
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iungshakens 6 parallelen Ebene angeordnet. Die Schwenk- 
achse bzw. Querachse 12 ist oberhalb der Querachse 8 bzw. 
des Schwenklagers 7 des Verriegelungshakens 6 angeord- 
net. Der Kulissenhebel 10 weist eine Antriebskulisse 13 auf, 
die an dem einen Arm 14 des bezuglich des Schwenklagers 
11 zweiarmigen Kulissenhebels 10 gebildet ist, sowie eine 
Abtriebskulisse 15, die an dem anderen Arm 16 des Kulis- 
senhebels 10 gebildet ist. 

[0022] Ein Antriebsteiltrager 17 einer nicht naher darge- 
steilten Antriebseinrichtung ist am Seitenholm 1 entlang ei- 
ner linearen Bahnkurve 18 langsverschiebbar gelagert. Ein 
Mitnehmer des Antriebsteiltragers 17, z. B. ein Bolzen 19, 
ist an der Antriebskulisse 13 in AntriebseingrirT verschieb- 
bar aufgenommen. An der Abtriebskulisse 15 ist ein Mit- 
nehmer oder Bolzen 20, der am Hinterende 21 des Verriege- 
lungshakens 6 angebracht ist, in Abtriebseingriff verschieb- 
bar aufgenommen. 

[0023] Zum Offnen des Verriegelungshakens 6 aus seiner 
SchlieBstellung gemaB Fig. 1 wird der Antriebsteiltrager 17 
von der Antriebseinrichtung nach hinten verschoben. Dabei 
gleitet der Bolzen 19 zunachst in einem mittleren linearen 
Kulissenabschnitt 22 der Antriebskulisse 13, der in dieser 
Stellung des Kulissenhebels 10 mit der linearen Bewe- 
gungsbahn des Bolzens 19 ubereinstimmt, ohne eine Reak- 
tion des Kulissenhebels 10 zu bewirken. AnschlieBend be- 
wegt sich der bezuglich des Seitenholms 1 linear gefuhrte 
Bolzen 19 in einen zur Schwenkachse 12 hin verlaufenden 
bogenfbrmigen Abschnitt 23 der Antriebskulisse 13, wobei 
gleichzeitig aufgrund des Kurvenverlaufs des bogenformi- 
gen Abschnitts 23 der Kulissenhebel 10 zwangsweise ver- 
schwenkt wird. Der verschwenkende Kulissenhebel 10 fuhrt 
mit seiner Abtriebskulisse 15, die bezuglich der Schwenk- 
achse 12 z. B. weitgehend radial verlauft, den Bolzen 20 des 
Verriegelungshakens 6 auf einer Kreisbahn, wahrend er sich 
an der Abtriebskulisse 15 vom inneren Ende zum auBeren 
Ende bewegt. 

[0024] Der Bolzen 19 des Antriebsteiltragers 17 bewegt 
sich, nach dem er das innere Ende 24 erreicht hat, in einer 
entgegengesetzten Bewegung durch den linearen Abschnitt 
22 zuruck und anschlieBend in einen gegenuber dem bogen- 
fb'rmigen Abschnitt 23 entgegengesetzt gebogenen Ab- 
schnitt 25 bis ans Ende 26 der Antriebskulisse 13, an dem 
die Offenstellung des Verriegelungshakens 6 erreicht ist 
(siehe Fig. 2). 

[0025] Das SchlieBen des Verriegelungshakens 6 erfolgt 
in entgegengesetztem Bewegungsablauf aufgrund der Vor- 
wartsverschiebung des Antriebsteiltragers 17 in Richtung 
zum Vorderende des Seitenholms 1 (Bewegung von Fig. 2 
nach Fig. 1). 

[0026] Durch die Kurvengeometrie und die Anordnung 
der Antriebskulisse 13 und der Abtriebskulisse 15 und die 
dadurch festgelegten kinematischen Verhaltnisse wird die li- 
neare Bewegung des Antriebsteiltragers 17 in eine mog- 
iichst konstante Schwenkbewegung des Verriegelungsha- 
kens 6 ubersetzt. 

[0027] In der SchlieBstellung des Verriegelungshakens 6 
(Fig. 1) ist der Bolzen 19 an einer beliebigen Stelle in dem 
mittleren linearen Kulissenabschnitt 22 der Antriebskulisse 
13 angeordnet. Da sowohl an dem dargestellten linken Sei- 
tenholm 1 wie auch an dem gegeniiberliegenden rechten 
Seitenholm der jeweiiige Bolzen 19 eine beliebige Position 
innerhalb des jeweiligen mittleren Kulissenabschnitts 22 
einnehmen kann, besteht ein Spiel- oder Hubausgleich zwi- 
schen den Antriebseinrichtungen an den beiden gegeniiber- 
liegenden Seitenholmen. 

[0028] Des weiteren besteht eine Selbsthemmung des Ver- 
riegelungshakens 6 in SchlieBstellung, da eine vom Verrie- 
gelungshaken 6 auf den Kulissenhebel 10 eingeleitete und in 


Offnungsrichtung wirkende Schwenkkraft von dem Bolzen 
19 aufgrund der Ausrichtung des mittleren Kulissenab- 
schnitts 22 der Antriebskulisse 13 in der dargestellten 
SchlieBstellung des Kulissenhebels 10 abgestiitzt wird. 
5 [0029] In einer Ausfuhrungsform der Verriegelungsvor- 
richtung (siehe Fig. 3) enthalt der Antriebsteiltrager 17 ei- 
nen Riegelanschlag 27, der sich auf dem letzten Bewe- 
gungsweg des Antriebsteiltragers 17 in SchlieBrichtung an 
den Bolzen 20 des durch den Kulissenhebel 10 schon in 

10 seine Riegel- oder SchlieBstellung verschwenkten Verriege- 
lungshaken 6 anlegt. Damit ist der Verriegelungshaken 6 
uber seinen Bolzen 20 unmittelbar gegen Offhen blockiert. 
[0030] In einer weiteren Ausfuhrungsform der Verriege- 
lungsvorrichtung (siehe Fig. 4 und 5) ist der Verriegelungs- 

15 haken 6 mittels eines Viergelenks am Vorderabschnitt 2 des 
Seitenholms 1 schwenkbar gelagert. Das Viergelenk enthalt 
einen vorderen Lenker 28, der einerseits am Seitenholm 1 
um eine Drehachse 29 und andererseits am Mittelbereich 
des Verriegelungshaken 6 um eine Drehachse 30 schwenk- 

20 bar gelagert ist, und einen hinteren Lenker 31, der einerseits 
am Seitenholm 1 um eine Drehachse 32 und andererseits am 
Endbereich des Verriegelungshaken 6 um eine Drehachse 33 
schwenkbar gelagert ist. Die Betatigung und Verschwen- 
kung des Verriegelungshakens 6 erfolgt in der im ersten 

25 Ausfuhrungsbeispiel beschriebenen Weise uber den An- 
triebsteiltrager 17 und den Kulissenhebel 10. Durch entspre- 
chende Auslegung des Viergelenks konnen unterschiedliche 
Steilungen des Verriegelungshakens 6 und unterschiedliche 
Bewegungshiibe eingestellt werden. 

30 [0031] In den Fig. 2 und 5 ist die relative Bewegungsbahn 
34 des Seitenholms 1 gegenuber dem fahrzeugfesten Gegen- 
lager bzw. Bolzen 5 (Relativposition 5' des Bolzens 5 in Of- 
fenstellung der Verriegelungsvorrichtung) schematisch dar- 
gestellt. 

35 [0032] Der Antriebsteiltrager 17 wird beispielsweise uber 
ein Antriebskabel bewegt, das von einem Hauptantriebska- 
bel fur die Verdeckbewegung angetrieben werden kann. Das 
Antriebskabel ist an das Hauptantriebskabel ankoppelbar, 
z. B. uber eine Riegelsteinmechanik, und uber einen kurzen 

40 Hubweg des Hauptantriebskabels bewegbar. Der Antriebs- 
teiltrager 17 kann auch uber eine starre Antriebsstange oder 
uber einen eigenen Antrieb angetrieben werden. 
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Bezugszeichenliste 


1 Seitenholm 

2 Vorderabschnitt 

3 Vorderende 

4 Ausnehmung 
50 5 Bolzen 

6 Verriegelungshaken 

7 Schwenklager 

8 Querachse 

9 Vorderende 

55 10 Kulissenhebel 

11 Schwenklager 

12 Querachse 

13 Antriebskulisse 

14 Arm 

60 15 Abtriebskulisse 

16 Arm 

17 Antriebsteiltrager 

18 Bahnkurve 

19 Bolzen 
65 20 Bolzen 

21 Hinterende 

22 linearer Kulissenabschnitt 

23 Abschnitt 
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24Ende 
25 Abschnitt 
26Ende 

27 Riegelanschlag 

28 Lenker 5 

29 Drehachse 

30 Drehachse 

31 Lenker 

32 Drehachse 

33 Drehachse 10 

34 Bewegungsbahn 


Patentanspriiche 

1. Verriegelungsvorrichtung fur ein Faltdach eines 15 
Fahrzeugs rnit einem an einem vorderen Rahmenteil 
dcs Faltdachs schwenkbar gelagerten Verriegelungsha- 
ken, der in einem Riegeleingriff an einem fahrzeugfe- 
sten Gegenlager verriegelbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am vorderen Rahmenteil (Seitenholm 1) 20 
ein Kulissenhebel (10) schwenkbar gelagert ist, der 
eine Antriebskulisse (13), an der zum Verschwenken 
des Kulissenhebels (10) ein im wesentlichen linear be- 
wegtes Antriebsteil (Bolzen 19) verschiebbar aufge- 
nommen ist, und eine Abtriebskulisse (15) enthalt, an 25 
der zum Verschwenken des Verriegelungshakens (6) 
ein Eingriffsteil (Bolzen 20) des Verriegelungshakens 
(6) verschiebbar aufgenommen ist. 

2. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der Riegelstellung des 30 
Verriegelungshakens (6) das Antriebsteil (Bolzen 19) 
den Kulissenhebel (10) gegen Rotation blockiert halt. 

3. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein Antriebsteiltrager 
(17) einen Riegelanschlag (27) aufweist, der den Ver- 35 
riegelungshaken (6) in seiner Riegelstellung blockiert 
halt. 

4. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebs- 
kulisse (13) einen neutralen Mittelabschnitt (22) auf- 40 
weist, in dem eine Langsbewegung des Antriebsteils 
(Bolzen 19) ohne rotatorische Auswirkung auf den Ku- 
lissenhebel (10) ist. 

5. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der neutrale Mittelabschnitt 45 
(22) linear gebildet ist. 

6. Verriegelungsvorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die zwei sich beidseits 
des neutralen Mittelabschnitts (22) anschlieBenden Ab- 
schnitte (23 und 25) der Antriebskulisse (13) entgegen- 50 
gesetzt gerichtete Krummungen aufweisen. 

7. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Verriege- 
lungshaken (6) an einer am vorderen Rahmenteil (Sei- 
tenholm 1) festen Drehachse (8) oder mittels einer 55 
Viergelenkanordnung (Lenker 28, 31) schwenkbar ge- 
lagert ist. 

8. Verriegelungsvorrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere 
Rahmenteil eine Dachspitze, ein Rahmenquerteil oder 60 
ein Seitenholm (1) des Verdeckrahmens ist. 


Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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